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Programma 5

Bereikbaarheid

Visie

Purmerend groeit. De komende jaren worden er binnenstedelĳk veel woningen toegevoegd. Nieuwe 
én bestaande inwoners moeten zich op een veilige en comfortabele manier kunnen verplaatsen. 
Hierbĳ mogen geen groepen buiten de boot vallen. De binnenstedelĳke verdichting vraagt om 
nieuwe oplossingen. We stimuleren daarom zoveel mogelĳk wandelen, fietsen en het gebruik 
van openbaar vervoer; dit noemen we het STOMP-principe. Verplaatsingen met de auto blĳven 
mogelĳk, zodat de stad bereikbaar en leefbaar blĳft.

Doelen en activiteiten

In december 2022 is het Mobiliteitsplan Purmerend vastgesteld. Dit plan verbindt de 
ontwikkelambities op het gebied van woningbouw, werkgelegenheid en verblĳfskwaliteit aan de 
ambities van mobiliteit. Purmerend heeft een groeiambitie, waarbĳ er een groot aantal woningen 
worden toegevoegd. Deze woningbouwopgave heeft ook gevolgen voor de bereikbaarheid en 
leefbaarheid van de stad. We hebben daarom 7 beleidsuitgangspunten voor de toekomstige 
mobiliteit geformuleerd:
1. Purmerend wordt een 10-minutenstad: basisvoorzieningen zĳn lopend of fietsend binnen 10 

minuten te bereiken.
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2. Een leefbaar en goed bereikbaar centrumgebied, gericht op kwaliteit voor voetgangers, fietsers 
en de openbare ruimte.

3. Een toekomstbestendig OV-netwerk voor de stad en de regio.
4. Verkeersafwikkeling van de auto richt zich op routes vanuit woonwĳken naar de uitvalswegen.
5. Toegankelĳke en betaalbare mobiliteit.
6. Een veilige stad voor elke verplaatsing.
7. Duurzame mobiliteit1.

Voor de uitvoering van het Mobiliteitsplan zĳn aanvullende middelen nodig. Daarna worden de 
maatregelen verder uitgewerkt en moeten bepaalde keuzes worden gemaakt. Het is belangrĳk de 
maatregelen in samenhang te bekĳken: zowel in relatie tot elkaar, als tot ruimtelĳke ontwikkelingen 
en het beheer en onderhoud. Redenen hiertoe zĳn onder andere het minimaliseren van overlast, 
het tĳdig bieden van oplossingen voor de bereikbaarheid en het optimaal combineren van 
geldstromen. Daarom is het Mobiliteitsplan vertaald naar een adaptief Uitvoeringsprogramma 
Mobiliteit 2024-2026, dat in 2025 is vastgesteld door het college. Dit uitvoeringsprogramma wordt 
jaarlĳks geactualiseerd.

Vanuit de VRA wordt gewerkt met het beleidskader mobiliteit. Dit beleidskader is in 2023 door de 
Regioraad vastgesteld. In dit beleidskader wordt de mens centraal gesteld en wordt er gekeken naar 
een inclusief vervoerssysteem. Een andere belangrĳk uitgangspunt is - net als bĳ het mobiliteitsplan 
van Purmerend - het STOMP-principe. We werken intensief samen met de VRA bĳ diverse 
beleidsopgaven, gebiedsontwikkelingen en herinrichtingsprojecten.

[1] Onder duurzame mobiliteit verstaan we alle manieren van vervoer, waarbĳ het 
verplaatsingsgedrag minder nadelige gevolgen heeft voor het milieu. Dit betreft met name lopen, 
fietsen, openbaar vervoer en vormen van deelmobiliteit, die allen bĳdragen aan een vermindering 
en/of verschoning van het autogebruik.

Wat gaan we doen en wat willen we hiermee bereiken?

• Mobiliteit is een breed thema dat aan veel (ruimtelĳke) ontwikkelingen raakt en gaat over 
de manier waarop we ons verplaatsen. Om die reden hebben we een aantal onderwerpen 
verder uitgewerkt, waaronder onder andere een parkeerbeleidsplan, de parkeernormennota, een 
actieagenda fiets en een visie op het laden. Over een deel wordt eind 2025 door de gemeenteraad 
een besluit genomen. Voor een ander deel gebeurt dat in de loop van 2026.

• Het komende jaar worden diverse maatregelen uit het Uitvoeringsprogramma Mobiliteit 
voorbereid of uitgevoerd, waaronder: de tweede tranche toegankelĳkheid met ongeveer 10 
bushaltes, het vervangen van de reisinformatiepanelen bĳ bushaltes en de herinrichting van 
meerdere straten en kruispunten. Daaronder vallen bĳvoorbeeld de Rĳperweg-West, de van 
Osweg-Grotenhuysweg, het kruispunt N235 – Verzetslaan en de Purmerenderweg in ZOB.

• We werken verder aan het Uitvoeringsprogramma Parkeren. Het komende jaar optimaliseren we 
de monitoring van de parkeerdata en de digitale parkeersystemen, en waar nodig breiden we op 
basis van de parkeerdruk en signalen uit wĳken het betaald parkeergebied uit.

• Het aantal elektrische auto’s neemt toe en daarmee ook de vraag naar oplaadmogelĳkheden. 
In Purmerend beschikken we over ongeveer 550 laadpalen in het openbare gebied. Hiermee 
is sprake van een dekkend systeem; want binnen 200 meter van de meeste woonadressen 
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