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Purmerend 2023-2026



Programma 5

Bereikbaarheid
Portefeuillehouder: C. Lageveen

Visie

Purmerend groeit. Binnenstedelĳk worden de komende jaren veel woningen toegevoegd. 
Nieuwe én bestaande inwoners moeten op een veilige, comfortabele en snelle manier naar 
hun bestemmingen kunnen reizen. Daarbĳ mogen geen groepen buiten de boot vallen. De 
binnenstedelĳke verdichting vraagt daarom om nieuwe oplossingen. Reizen moetnog kunnen met 
de auto, maar we stimuleren voetgangers, fietsers en het openbaar vervoer.

Doelen en activiteiten

Om de binnenstedelĳke groei van het aantal woningen mogelĳk te maken, werken we verder aan 
het mobiliteitsnetwerk. We verbeteren het fietsnetwerk, zodat inwoners uit alle wĳken van de stad 
de hele stad kunnen bereiken met de fiets. Ook het centrum moet optimaal bereikbaar worden 
voor de fietser, zodat we daar kunnen werken aan een autoluwe binnenstad. We zorgen er daarbĳ 
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wel voor dat bezoekers die met de auto komen voldoende gelegenheid hebben tot parkeren. Niet 
iedereen kan fietsen vanwege een fysieke beperking. En soms is het weer niet uitnodigend. Daarom 
gaan we ook onderzoeken hoe we het interne busnetwerk kunnen verbeteren. Op die manier wordt 
OV een alternatief voor de auto, niet alleen voor de forens richting Amsterdam, maar ook voor 
reizen binnen Purmerend zelf.

Inwoners moeten veilig kunnen reizen. Daarom onderzoeken we per wĳk hoe we de 
verkeersveiligheid in die wĳk kunnen verbeteren. Dat doen we door naar de infrastructuur te 
kĳken, maar ook door de inwoners te bevragen op hun ervaringen. Zo’n onderzoek heeft alleen zin 
als we daarna maatregelen treffen om de situatie te verbeteren. Vorig jaar heeft een onderzoek 
plaatsgevonden in Purmer-Noord. De benodigde maatregelen worden in 2022 uitgewerkt. Voor 2023 
vragen we middelen om de Grotenhuysweg en de Van Osweg te kunnen verbeteren. In 2023 willen 
we Weidevenne als volgende wĳk onderzoeken. Uiteindelĳk is het doel heel Purmerend onder de 
loep te nemen.

In februari 2020 heeft de raad van Beemster ingestemd met het revitaliseren van bedrĳventerrein 
Insulinde en Bamestra in Beemster. Onderdeel was ook een onderzoek naar de veiligheid van 
kruising Rĳperweg/Insulindeweg/ Bamestraweg. Na een onderzoek heeft het college in 2021 
besloten een variant verder uit te werken waarbĳ de kruising wordt vervangen door een rotonde. 
Ook worden in 2023 de dorpsontwikkelingsvisies die in de voormalige gemeente Beemster 
zĳn vastgesteld verder uitgewerkt. Vanuit die uitwerking zullen ook verschillende ingrepen in 
infrastructuur worden voorgesteld. Te verwachten valt dat hier in 2024 en verder kosten uit 
zullen voortvloeien.

Doordat we van buiten naar binnen werken, komen er veel initiatieven uit de samenleving met 
betrekking tot mobiliteit. Vaak zĳn dit vragen over veiligheid of parkeersituaties. Begrĳpelĳke 
vragen en signalen uit de samenleving wat ervoor zorgt dat ingrĳpen nodig in. Dat is niet altĳd te 
voorzien. Daarom maken we een vaste begrotingspost “urgente verkeermaatregel” waardoor we 
snel een situatie kunnen verbeteren, als het om een minder complexe oplossing gaat.

Wat gaan we doen en wat willen we hiermee bereiken?

Mobiliteit
Een veiligere inrichting van de infrastructuur in Purmerend. Daarmee minder ongevallen. En meer 
comfort bĳ de inwoners. Het interne busnetwerk is een belangrĳk alternatief voor de auto zodat 
mensen binnen Purmerend goed kunnen reizen. De binnenstad blĳft goed bereikbaar, ook voor 
de regiobezoekers.
• We onderzoeken hoe we het interne busnetwerk kunnen verbeteren.
• We onderzoeken de verkeersveiligheid in Purmerend. Dat doen we door te kĳken naar de 

inrichtingseisen, maar ook door de inwoners te bevragen.
• Reconstructie Grotenhuysweg.
• Reconstructie van Osweg.
• Aanleg rotonde kruising Bamestra -Insulinde in Beemster.
• We zorgen dat er in en rondom de binnenstad voldoende parkeerplekken zĳn, zowel voor lang als 

voor kort parkeren.
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• Fietspaden bestaande uit tegels worden geasfalteerd en we maken van de Herengracht een 
fietsstraat. Meer comfort, snelheid en veiligheid voor de fietser. Daarmee is de fiets een 
alternatief voor de auto.

• We zetten een programma op om tot uitvoering van het mobiliteitsplan te komen. De 
maatregelen uit het mobiliteitsplan zĳn nodig om aan de woonvraag te kunnen voldoen. Om 
de maatregelen uit te voeren is extra capaciteit nodig.

• We creëren een fonds urgente maatregelen. Vaak leiden meldingen van inwoners tot een 
behoefte om een relatief kleine ingreep te kunnen doen in de openbare ruimte, bĳvoorbeeld 
het maken van een drempel. Door het creëren van een fonds kan de gemeente sneller werken.

Belangrĳk om te weten
Mobiliteitsplan
In het najaar stelt de raad het mobiliteitsplan vast. Bovenstaande maatregelen moeten daar deels 
een plek in krĳgen. Het mobiliteitsplan heeft ook tot doel voor de middellange en langere termĳn 
inzichtelĳk te maken welke mobiliteitsmaatregelen (en dus investeringen) nodig zĳn om de groei 
van Purmerend op een kwalitatieve manier te faciliteren. Omdat het plan nog niet is vastgesteld bĳ 
het opstellen van deze begroting is nog moeilĳk inzichtelĳk te maken welke investeringen nodig zĳn. 
Wel is al duidelĳk dat vanaf 2023 de uitvoering ter hand wordt genomen en dit vraagt een uitbreiding 
van de capaciteit.

Wat mag het kosten

(Bedragen x € 1.000)
Rekening 

2021

Primitieve 
begroting 

2022

Begroting 
2022 

(Bĳgesteld)
Begroting 

2023
Begroting 

2024
Begroting 

2025
Begroting 

2026

BV051 Bereikbaarheid Lasten -3.984 -4.180 -4.136 -4.558 -4.822 -4.984 -5.005

BV051 Bereikbaarheid Baten 2.901 3.366 3.366 4.027 3.812 3.871 3.935

-1.083 -814 -770 -531 -1.010 -1.113 -1.070

Het saldo stĳgt met € 239.000 ten opzichte van de bĳgestelde begroting 2022. Dit wordt veroorzaakt 
door € 422.000 hogere lasten en € 661.000 hogere baten.
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Ontwikkeling exploitatie 2022-2023

BV051 Bereikbaarheid Lasten Baten

Actualisatie Parkeerexploitatie

De parkeerexploitatie is geactualiseerd in de begroting 2023. Dit leidt tot hogere baten 
dan in 2022. In 2022 was de raming nog aangepast vanwege corona effecten. Voor 2023 
staat de oplevering van de Stadhuisgarage gepland. Tevens staat een uitbreiding van 
het betaald parkeren gebied gepland door de toevoeging van Kop West (incl. havens) 
en Gors Noord (ten zuiden van de Waterlandlaan). Tenslotte is ook rekening gehouden 
met de afgesproken tariefstĳging uit het raadsbesluit over Maatregelen bevordering 
gebruik parkeergarages (1565775). Er is rekening gehouden met een lagere opbrengst 
van € 100.000 voor doelgroepenbeleid: gebruik van terreinen voor lang-parkeren voor 
medewerkers van bedrĳven in en rond de binnenstad.

661

De parkeerexploitatie is geactualiseerd in de begroting 2023. Dit leidt tot hogere 
lasten dan in 2022. In 2022 was de raming nog aangepast vanwege corona effecten. 
Het effect wordt vooral veroorzaakt door hogere kapitaallasten vanwege de bouw 
van de parkeergarage Stadhuis. Er is rekening gehouden met een incidenteel budget 
van € 100.000 voor flankerend beleid om samen met de ondernemers en de 
exploitant tot een voorstel te komen om meer (regio)bezoekers in de garage te laten 
parkeren. Dit is opgenomen in raadsvoorstel over Maatregelen bevordering gebruik 
parkeergarages (1565775).

-291

Hogere lasten doorbelasting salarissen

De verdeling van de salarissen ruimtelĳk domein zĳn integraal gewĳzigd door onder 
meer de invoering van de Omgevingswet. Hierdoor heeft ook een herschikking 
plaatsgevonden van de formatie voor parkeren.

-70

Totaal -361 661

Reserves

Reserve parkeren.
In 2023 wordt na actualisatie van de parkeerexploitatie 2022-2026 en de kapitaallasten een 
onttrekking aan de reserve begroot van € 390.000. De reserve hangt samen (levert dekking) met de 
investering in de parkeergarage.

Voorzieningen

Dit programma heeft geen voorzieningen.

Investeringen

Voor 2023 zĳn de volgende investeringen begroot (voor specificatie zie bĳlage investeringen)

Lopende investeringen 541

Vervangingsinvesteringen 915

Voorgenomen investeringen 0

Totaal 1.456
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Incidentele baten en lasten

Programma 5 Bereikbaarheid Begroot
2023

Begroot
2024

Begroot
2025

Begroot
2026

Doelgroepenbeleid stadhuispleingarage -100 - - -

Purmerend 2040-programmamanagement Verkeer -100 - - -

Totaal -200 - - -
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Programma 6

Beheer openbare ruimte
Portefeuillehouders: E. Tĳmstra en C. Lageveen

Visie

De openbare ruimte moet een ruimte zĳn waar je op een aantrekkelĳke en comfortabele manier 
kan verblĳven en mensen kan ontmoeten. Er moet ruimte zĳn voor water en groen, natuur, sport en 
spel, klimaatadaptieve maatregelen, energietransitie, mobiliteit, een nieuwe circulaire economie en 
een gezonde en meer natuurinclusieve stad en dorpen hebben allemaal invloed op het gebruik, de 
inrichting en het beheer van onze leefomgeving.
De openbare ruimte is van ons allemaal. Het is de plek waar mensen verblĳven, met vrienden 
afspreken, sporten, spelen en naar een evenement gaan. Purmerend groeit. Meer inwoners en 
woningen betekent dat er meer druk op de openbare ruimte ontstaat: zowel onder- als bovengronds 
wordt het steeds voller. Dit vraagt om een efficiënte inrichting van de openbare ruimte, waarbĳ het 
beheerniveau omhoog wordt geschroefd.

Doelen en activiteiten

De openbare ruimte wordt gebruikt door alle inwoners en bezoekers van Purmerend. De openbare 
ruimte, die schoon, heel, veilig, en zoveel als mogelĳk groen is, richten we zo in dat we voorbereid 
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